La glace de llorwege

Larmateur Lucien Catamel, dans un encart publicitaire du deébut du
Xarr sigcle, promeut son achivité de négoce pour de |2 oGlace de
Norwéger @ rien d'etonnant pour un armateur et mareyeur soucieux
de vendve de la marée fraiche et un commercant désireus d'écouler
quelques pains de glace a des particuliers et & un réseau de clientale
au datail,

hu Tréport, comme dans les parts de ba Manche, cest lz glace de
Norvege qui va débarguer sur les quais en quantite de plus en plus
importante, & partir des années 1850, la Norvége va en effet
constituer, pendant plus d'un demi-siécle, le réfrigératewr naturel
d'une bonne partie deé ['Curope, grace a son chimat, aux étendues
d'eau douce dont elle dispose, et 4 la facilité des transports par mer
depuis ses cotes jusquiaux ports du nord de |a France. Devant
[ampleur de ce trafic et afin d'améliorer la qualité de la glace, les
Norvégiens allérent jusqu'd constiuire des réserves deau artificielle
en des lieux propices. Lorsque la glace #tait formée et atteignait une
opatsseur de 30 9 S0 cm, génbralement en janvier et fevrier la
rocolte pouvait commencer @ la glace est découpee en longues
plagues do 60 cm de largeor ; elles sont ensuite soiees o la main en
cubes de 40 & 5% cm, A partir de 1850, la glace ainsi récoltée fut
stockée sur les rives de Vislofjord dans les ports d'Oslo, Horten,
Drebak, Naersnes, dans des amaisons de glaces en bois parfaitement
isolées, dont la fagade permettait de charger directément les
bateaux accostes au moyen de grandes glissieres, Alnsi, le 04 juiller
1921, alors commande par le: capitmine Hennksen, le trois-mits
godlelte danois «Concordian, amarre dans e port de Drebak, est
désignéd pour gagner le port de Horten afin d'y embarquer une
cargaisan de glace, Cette gedletle de 34 métres jaugeant 175
Lonneaux a @té construite en bois et lancée en 1913 par le chantiar
naval dos fréres Petersen dans le petit port de Thurs au sud de 1le
de Fienie au Danemark, Ce woilier, enregistre au port de Thure et
propriéte de larmateur 1.F. Henriksen, embaouque le chenal du port
du Tréparl avec sa cargaison de glace dans le coufant du mais de
juillet 1921 o il est consigné chez Monsieur Gelée, courtier
maritime, au nom de larmement Calamel. A la lecture des registres
Lenus par le cansignataire, il semblemit que cette cargaizson ait éta
débarquée au port maritime d'Fu @ en effet des taxes de pilotage d'fu
au Tréporl el de passage au canal ant &8 prélevées ; on peut pense
que cette glace ait &té stockée dans les gladiéres du chateau d'Eu
construites par le roi Lowis-Fhilippe,

Léquipage de 6 a 7 hommes, etant donne la nature pénible et
désagréable de ce travail, peu golté par les dockers locaux,
décharge Lui-méme le voilier. Sous les prélarts et les pannesux de
cale, la partie supérieure de la cargaison a 0éja foncu et les Dlocs 38
trouvent ainsi recallés les uns aux autres, Deux hommes dans ls cale
fixent les blocs aux crocs du cartahu | L3 glace est pesée sur le navire
par un peseur juré en présence e Uofficier du bord gui recott les
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Unar focnee dobde du L8 Awnl 1621 au ooy de Colamel

blocs sur le pont, contrdle et enregistre les opérations ; puis les
blocs glissent sur une qouttiére en bois podr &tre chargd sur un
chariat,
Bien que. depuis 1920, la glace industrelle produtte par les
Glacieres de UAlimentation Dieppaise soit meilleure marché (la glace
norvegienne codte 240 Francs la tonne alors que La glace industriells
ne revient qu'a 93 France Ls tonna), trofs autres navires liveerant de
1z glace da Marvége au Tréport pour l'armement Calamel au cours de
annie 1921,
Quittant le Tréport 313 fin du mois de juillet 1921 sur 25 tonneaux
de lest, probablement du galet, la goéiette «Concordias sera perdue
en mer g 23 novembre 1825 aprés sBtre dchoude sur le Liverpool
Sand au cours d'une traversée entre Gavle (Suéde) et Garston Dack
prés da Liverpool.
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